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ODREDIVANJE I RASPODJELA NAGRADE
ZA SPASAVANJE NA MORU

Sazetak

Tijekom povijesti stalno se susreéu nastojanja i napori ¢ovjeka da u opasnostima i
pogibeljima na moru izbavi brod, putnike i stvari s broda. Instituti spasavanja i nagrade
za spaSavanje na moru poglavito su aktualni danas zbog prirode pomorske djelatnosti i
velike opasnosti za pomorsku sredinu u ekoloSkom smislu.

U radu autor razraduje okolnosti i razli¢ite situacije u praksi, o kojima ovisi pravo na
nagradu, kao i mjerila za raspodjelu nagrade za spa$avanje na moru. Ta problematika
obradena je u svjetlu vaZecih propisa, ponajprije Republike Hrvatske, Bosne i Hercegovine,
medunarodnih konvencija, sudske i arbitraZne prakse te pravne teorije. Zbog dinamiénosti
i kompleksnosti odnosa koji ovdje nastaju istaknuta je potreba stalnog uskladivanja ove
materije sa suvremenim dostignuéima u svim podrudjima znanosti.

I. Uvod

U dana$nje vrijeme povezanosti, ovisnosti i medusobnog utjecaja subjekata
medunarodne zajednice promet ima bitno znacenje za uspje$no uspostavljanje me-
dusobnih veza. Pomorski promet, uz cestovni, svakako ¢ini najstariju granu prometa,
pa je normalno da se to odrazilo i na vrlo rano razvijanje grane pomorskog prava.

More, kao sredina u kojoj se ¢ovjek krede, jo§ je i danas puno opasnosti, kao i
djelatnost, orude i stvari koji se koriste na plovilima. Zbog toga se dogada da su brod,
osobe i teret na brodu ¢esto u nevolji, §to zahtijeva da im se pruZi pomoc.

U opasnostima i pogibeljima na moru tijekom povijesti nailazimo na nastojanja
i napore &ovjeka da izbavi brod, putnike i stvari na brodu iz nevolje i sa¢uva pomor-
sku sredinu u ekoloskom smislu, tj. na spasavanje kao stari institut pomorskog prava.

Tema ovoga rada zanimljiva je zbog specifiénosti, aktualnosti i prakti¢nog znacenja.
Naime, uz moralni i zakonski imperativ koji navodi pomorce da pomazu jedni drugi-
ma, nesumnjivo je znacenje i materijalne koristi - nagrade za spaSavanje, koja pokatkad
moZe biti presudna za konacan ishod slu¢aja pogibelji na moru i akcije spaSavanja.

Spasavanje bismo opdéenito mogli opisati kao nastojanje da se netko ili nesto
izbavi, satuva od nevolje, pogibelji, opasnosti i propasti; a nagradu (za spasavanje)
kao priznanje (u ovom slu¢aju materijalno, a ne simboli¢no) za djelo, rad, zasluge,
uspjeh spaSavanja, odnosno placa i naknada za obavljeni posao.

Od novijih pravnih izvora treba spomenuti da su neposredno poslij¢ Drugog
svjetskog rata na cijelom podru¢ju bivie Jugoslavije vrijedila nacela Konvencije o
spaSavanju iz 1910., na koju smo legalno bili vezani ranijim ratifikacijama od Austro-
-Ugarske, Italije i Kraljevine Jugoslavije. Godine 1966. bio je donesen Zakon o spasa-
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vanju na moru i unutra$njim plovnim putovima. Taj propis je 1978. godine prestao
vaZiti, a njegove odredbe prenesene su u Zakon o pomorskoj i unutra$njoj plovidbi.!

Uredbom sa zakonskom snagom o preuzimanju i primjenjivanju saveznih
zakona, koji se u Bosni i Hercegovini primjenjuju kao republi¢ki zakoni (Sluzbeni
list RBiH, 2/92.), u Bosni i Hercegovini su, izmedu ostalih, preuzeti i primjenjuju
se savezni Zakon o pomorskoj i unutra$njoj plovidbi, osim ¢lanka 36. stavak 2.,
Clanka 114. stavak 3., ¢lanka 163. do 165., ¢lanka 1015. do 1017., &lanka 1038. do
1043. i Clanka 1045., te Zakon o obalnom moru i epikontinentalnom pojasu SFRJ,
osim Clanaka 5., 16., 20. i 21.7

U Republici Hrvatskoj danom stupanja na snagu Pomorskog zakonika (u
daljnjem tekstu: Zakonik) prestaje vaziti Zakon o pomorskoj i unutrasnjoj plovidbi
u dijelu koji se odnosi na pomorsku plovidbu.?

S obzirom na razlicito vrijeme donoSenja, Zakonik u odnosu na bivii savezni
Zakon o pomorskoj i unutrasnjoj plovidbi ide korak naprijed, jer sadrZi nova rjeSenja
iz medunarodnih konvencija.

II. Pravna obiljezja spasavanja i nagrade za spasavanje
1. Obveza spasavanja

Plovidba morem i danas predstavlja stvarnu opasnost za ¢ovjeka. Osim opa-
snosti za ljudske Zivote i imovinu, koja je stolje¢ima bila izloZena riziku propasti za
vrijeme plovidbe, danas je ocito da se to ne odnosi samo na imovinu i ljudske
Zivote vezane uz plovidbu nego i za sredinu (okoli§) u kojoj ¢ovjek Zivi.

Dakle, u pomorskom pravu formiralo se nacelo obveznog spa$avanja osoba,
a odavno je prihvaceno stajalite da je u interesu drustva da se spafavateljima za
uspjeSno spaSavanje ugroZene imovine na moru dodjeljuje nagrada za spa$avanje.

Prema domacem pravu, zapovjednik broda duZan je spasavati osobe koje su u
Zivotnoj opasnosti i u slu¢aju da se one tome protive, odnosno da se spa$avanju osoba
protivi zapovjednik broda na kojem se te osobe nalaze.*

SpaSavatelj je onaj tko samoinicijativno ili na poziv pristupi spa$avanju ljudi i
imovine u opasnosti na moru ili unutra$njim plovnim putovima, a da za to nije na nje-
govoj strani postojala ranija pravna obveza ni potreba samoodrZanja, ili spaSavatelj je
svaka osoba koja pruZa usluge u izravnoj svezi sa spaSavanjem ili pruZanjem pomogéi.’

SpaSavatelji mogu biti: brodar broda spasavatelja, posada broda spasavatelja,
posada ugroZenog broda, putnici s broda spaSavatelja, putnici s ugroZenog broda,
peljari, specijalizirani spaSavatelji, teglja¢ kao spaSavatel].

! Zakon o pomorskoj i unutragnjoj plovidbi objavljen je u SluZbenom listu SFRIJ, 22/77., 13/82., 30/
85., 84/89. i 29/90.).

* Objavljen je u Sluzbenom listu SFRJ, 49/87. i 57/89.

? Pomorski zakonik (Narodne novine, 17/1994., 74/1994. i 43/1996.) stupio je na snagu 23. oZujka
1994. godine.

* PobliZe: P. Stankovi¢, Pomorske havarije, Rijeka, 1982., str. 74.-97.

5 I. Grabovac, Hrvatsko pomorsko pravo i medunarodne konvencije, Split, 1995., str. 63.
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Konvencija o spaavanju iz 1910. godine ¢lankom 14. iskljucila je svoju primjenu
na ratne i javne brodove. Protokol o izmjeni te konvencije iz 1967. prenosi odredbe
Konvencije i na ratne i javne brodove (¢l. 1.).°

Smatra se da se nikad ne javljaju dva potpuno ista slu¢aja spaSavanja na moru.
Ipak, spasavanje se vecinom svodi na uZi krug tehnickih akcija: odsukanje, gasenje po-
7ara, tegljenje onesposobljenog broda, sprjecavanje potonuca ili prevrtanja, praéenje
ugrozenog broda i sli¢no.

2. Nagrada za spaSavanje osoba

Nagrada za spaSavanje, u pravilu, ne duguje se za spalavanje osoba. Samo
iznimno nacionalna zakonodavstva priznaju nagradu za spaSavanje osoba.” Nagrada
za spaSavanje osoba moZe se dobiti kao dio nagrade za spaSavanje imovine pod
uvjetom da je u spafavanju sudjelovalo vi§e spasavatelja, od kojih su jedni spaSavali
samo osobe, a drugi samo imovinu. Tada sud spa$avateljima osoba dodjeljuje pravedni
dio nagrade koju su ostvarili spasavatelji imovine (odredbe Konvencije iz 1910., ¢l. 9.;
Konvencija iz 1989., ¢l. 16.; jednako i Zakonik, ¢l. 783.). Po naCelima gradanskog prava
spadavatelj osoba ima pravo na naknadu troSkova, §tete i izmakle dobiti ako je brod
na kojem se nalaze osobe u opasnosti ili su te osobe krive za nastalu Stetu ili gubitak.®

U teoriji se ra$¢lanjuju tri pravne situacije, tri kategorije djelovanja, o kojima
ovisi hoée li spaSavatelj ljudskih Zivota imati pravo na nagradu.’

1. Spasavatelj ili spaSavatelji trebaju spafavati istodobno i zajedno imovinu i
osobe. Takve je situacija kad, npr., spa$avatelj, neki teglja¢, spaSava brod u opasnosti
i time istodobno posadu ili putnike na brodu.

Sudovi i danas pri odmjeravanju nagrade osobito cijene usluge pruZene putnic-
kom brodu, a spaSavatelji Zivota i imovine dobivaju veéu nagradu nego oni koji su
spasavali samo imovinu, jer pogibelj za Zivote na brodovima spaSavatelja ili brodu koji
se spafava Cesto je znak velikog stupnja opasnosti za imovinu.

2. Druga je situacija odvojeno spasavanje Zivota i imovine, kad spaSavatelj ili
spaSavatelji izdvojeno, neovisno, pristupaju spaSavanju imovine, a drugi spasavaju
Zivote ne sudjelujuéi u spaSavanju imovine. U takvim sluCajevima spalavatelj ljud-
skog Zivota ima pravo na tzv. pravedni dio nagrade za spaSavanje priznate spaSavatelju
broda i stvari s broda, a uvjet je da je ista nezgoda izazvala potrebu pruZanja pomoci
ili spaSavanja.

3. Treéa je kategorija spaSavanje Zivota bez prateée kombinacije spaSavanja imovine.
To je &esto sludaj Cistog spasavanja ljudi, i to je tipian primjer kada se odrice pravo
na nagradu spasavateljima, a prema odredbama obiju konvencija o spasavanju (Bruxelles
1910. i London 1989.).

¢ 1. Grabovac, Konvencije pomorskog imovinskog prava s komentarom, Split, 1986., str. 91.

" U V. Britaniji i Italiji se ta nagrada svodi na naknadu tro$kova i mogucih gubitaka, a samo
Nizozemska priznaje nagradu u punom smislu. :
¥ B. Jaka$a, Udzbenik plovidbenog prava, Zagreb, 1979., str. 337.

* 1. Grabovac, Spaavanje ljudskih Zivota na moru i pravo na nagradu, Zbornik radova Pravnog
fakulteta u Splitu, 32/39-40, Split, 1995., str. 24,
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3. Nagrada za spaSavanje imovine

SpaSavatelju imovine pripada pravedna nagrada ako je spaSavanje dalo koristan
rezultat. Visina nagrade ne moZe iznositi viSe od vrijednosti spasenog broda ili
spaSenih stvari.

Nagrada za spaSavanje imovine (broda i stvari s broda) moZe biti utvrdena u
ugovoru na osnovi nagodbe. Ako nagrada nije utvrdena ugovorom, odreduje je sud.

U Zakoniku se kaze da spaSavatelju pripada “praviéna nagrada”.'?

Prema odredbi ¢lanka 785. st. 2., “visina nagrade ne moZe iznositi vi§e od vrijed-
nosti spaSenog broda odnosno spaSenih stvari”. To je ujedno krajnja granica brodareve
odgovornosti. Smatra se da samo koristan rezultat znadi spafavanje.

Kod utvrdivanja visine vrijednosti spa$enih stvari treba uzimati u obzir i iznos
vozarine koji je spaSavanjem tereta na brodu u opasnosti ofuvan, jer je vozarina
netjelesna stvar, te je 1 nju Zakonik imao u vidu.

III. Odredivanje nagrade za spaSavanje
1. Uredenje nagrade u medunarodnim konvencijama

Vaznije medunarodne konvencije” za razmatranje problematike spasavanja na
moru i nagrade za spasavanje su:

- Medunarodna konvencija za izjednacenje nekih pravila o pruZanju pomoéi i
spaSavanju na moru, Bruxelles, 1910. (Convention for the Unification of Certain Rules
of Law respecting Assistance and Salvage at Sea ). Objavljena je u Sluzbenim novinama
Kraljevine Jugoslavije, 285A-XCIV, 6. prosinca 1931., a revidirana je Protokolom iz
1967. o izmjeni Medunarodne konvencije za izjednacenje nekih pravila o pruZanju
pomodi i spadavanju na moru iz 1910. Objavljen je u Sluzbenom listu SFRJ, Medunarodni
ugovori, 26/1971.;

- Konvencija o izjednacenju nekih pravila o pruzanju pomoéi i spaavanju zrako-
plova ili od strane zrakoplova na moru, Bruxelles, 1938;

- Medunarodna konvencija o spaSavanju, London, 1989.;

- Medunarodna konvencija o zaStiti ljudskih Zivota na moru (SOLAS);

- Medunarodna konvencija o potrazi i spafavanju na moru, Hamburg, 1979.

10 Zakonik, &l. 785., st. 1.

!' Republika se Hrvatska Ustavnom odlukom o suverenosti i samostalnosti 8. listopada 1991. godine
te ¢lankom 33. Zakona o sklapanju i izvr$avanju medunarodnih ugovora (Narodne novine, 53/91.)
obvezala na primjenu medunarodnih ugovora koje je sklopila ili kojima je pristupila bivia SFRJ i u
Republici Hrvatskoj, ako nisu u suprotnosti s Ustavom i pravnim poretkom Republike Hrvatske, a u
skladu s pravnim nacelima o sukcesiji drzava glede ugovora. Notifikacije o sukcesiji upuéene su
depozitarima medunarodnih konvencija, te se Hrvatska od 8. listopada 1991. godine smatra njihovom
strankom (Narodne novine - Medunarodni ugovori, 1/92.).

Bosna i Hercegovina je Uredbom sa zakonskom snagom o preuzimanju i primjenjivanju saveznih zakona
koji se u BiH primjenjuju kao republitki zakoni (SluZbeni list RBiH, 2/92.) preuzela savezni Zakon o
zakljucivanju i izvrSavanju medunarodnih ugovora (SluZbeni list SFRJ, 5/78., 2/89. i 47/89.) kao i savezne
zakone koji se odnose na ratifikaciju medunarodnih ugovora i sporazuma. Tako je Bosna i Hercegovina
iskazala spremnost da se smatra ¢lanicom konvencija i bilateralnih medunarodnih sporazuma koje je
ratificirala ili zakljucila bivia Jugoslavija.
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Jedan od temeljnih razloga $to se pristupilo izradi i dono$enju Konvencije o
spaSavanju (Internation Convention on Salvage, 1989.) je stimuliranje spaavatelja u
situacijama kada bi trebalo spaSavati brod od kojega prijeti opasnost od onecis¢enja
morskog okolifa (npr. tankeri s teretom), a moguce je da izostane uspjeh u spasavanju
broda i tereta, jer stroga primjena nacela no cure - no pay (tradicionalni postulat da
se ne dobiva nagrada ako su pruzene usluge ostale bez rezultata) odvraca spasavatelja
od spaSavanja kada mu prijeti rizik neuspjeha, a to znadi gubitak nagrade, bez obzira
na uloZeni trud i sredstva uz mogucu odgovornost za uéinjene §tete.

Konvencija iz 1989. u sklopu nagrade uvodi novu kategoriju, tzv. posebnu
naknadu, koja u odredenom smislu korigira nacelo no cure - no pay, a Zakonik je
reproducirao odredbe o posebnoj naknadi."

2. Elementi (mjerila) za utvrdivanje visine nagrade za spaSavanje

Sud ¢e odrediti visinu nagrade u slu¢ajevima: a) kada je spasavanje obavljeno
bez ugovora, b) kada stranke u ugovoru visinu nagrade nisu ugovorile i c) kada
ima pravo mijenjati visinu ugovorene nagrade.

Mjerila na temelju kojih sud odreduje visinu nagrade za spafavanje vaZna su
i za arbitrazu, jer u yeéini sluajeva ona odreduje visinu nagrade.

Odredbe Zakonika,” kojima se reguliraju mjerila za utvrdivanje visine nagrade,
sukladne su odgovarajuéim odredbama konvencija. Npr., dok Zakonik izri¢ito
predvida da se kao mjerilo za odredivanje visine nagrade uzima spasena vrijednost
broda i stvari s broda, Konvencija iz 1910. zadrZzava op¢u fornulaciju “vrijednost
spasene imovine”."

I odredba u Konvenciji o spa$avanju iz 1989. opetuje navedena rjeSenja. Ta kon-
vencija u ¢l. 13. st. 1. ureduje da se nagrada utvrduje radi poticanja spafavanja, vodeéi
racuna o mijerilima (a-j), medu kojima je i “vrijednost spasenog broda i druge imovine”
(toc. a).

Prema odredbama Konvencije (¢l. 8. st. 1b) visina nagrade ne moZe ni u kom
sluaju prijeéi vrijednost spasene imovine. Zakonik (¢l. 785. st. 2.) utvrduje da visina
nagrade ne mozZe biti veca od vrijednosti spasenog broda i spaSenih stvari.

Sada éemo ukratko razraditi pojedine elemente (mjerila) ¢ijim se sjedinjavanjem
dolazi do iznosa nagrade.

2 PobliZe: 1. Grabovac, Ogledi o odgovornosti brodova, Split, 1997.

" U Bosni i Hercegovini preuzeti Zakon o pomorskoj i unutra$njoj plovidbi propisuje sljedeéa mjerila
za utvrdivanje visine nagrade za spaSavanje: postignuti uspjeh, zalaganje i zasluge onih koji su obavili
spaSavanje, opasnosti u kojoj su se nalazili spaSavani brod, osobe i stvari s broda, spaSavatelji i njihov
brod, upotrijebljeno vrijeme, troSkove, pretrpljenu Stetu, rizik odgovornosti i druge rizike spaSavatelja,
vrijednost sredstava izloZenih riziku i specijalnu opremljenost broda koji je spaSavao, vrijednost
spasenog broda, stvari s broda i svotu vozarine i prevoznine (¢lanak 772. stavak 2.).

“ Konvencija, ¢l. 8. st. 1b; Zakonik, &l 788. st. 2. toé. 1.
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1. Spasena vrijednost broda i stvari s broda

Vrijednost spafene imovine jedno je od osnovnih mjerila pri odredivanju
visine nagrade za spaSavanje. Bitno je naglasiti da je u pitanju vrijednost spaSene
imovine, a ne njezina vrijednost u trenutku nastanka opasnosti. Dakle, samo
spaSena imovina predstavlja stvarnu materijalnu vrijednost za spaSavanje.

U domacoj sudskoj i arbitraznoj praksi pri odredivanju visine nagrade uzima
se u obzir vrijednost spafene imovine."

Stoga se to mjerilo ne uzima samostalno izvan ostalih mjerila, ve¢ se razmatra
i vrjednuje u sklopu ostalih injenica i okolnosti (npr. ako je spalavani brod
relativno brzo odsukan).

O vrijednosti spaiene imovine govori se samo kada se ta imovina stvarno
spasi, npr. ako se stavi na sigurno mjesto odnosno u sigurnu luku. S obzirom da
se obi¢no u tom mjestu spaSavanje zavrava, prihvaca se praksa da se tu i utvrduje
vrijednost spaSene imovine.

2. Vjestina i napori spasavatelja u spriecavanju ili smanjenju Stete na morskom okoliSu

Ovaj element za utvrdivanje visine nagrade za spaSavanje je novina u odnosu
na odredbe prethodnog vazeéeg saveznog zakona.'®

Zanimljiva je situacija kada se u krajnji rezultat spaSavanja uplete skrivljeno
djelovanje (ponasanje) spasavatelja i ako Stetne posljedice spaSavanja pogode trece
osobe. Dakle, zanima nas kakvu bi zatitu opéenito, posebice prema zahtjevima trecih,
valjalo pruziti brodu spaSavatelju koji spasava tanker s teretom nafte u pogibelji i
za vrijeme spaSavanja i dok je spaavana imovina bila prepustena brizi spaSavatelja,
dode do istjecanja nafte u more. Pitanje je mogu li oSteceni traZiti naknadu Stete
od broda spaavatelja i time potpuno obezvrijediti mogucu nagradu za spasavanje.

Ipak, €l 840. st. 1. Zakonika navodi da za Stetu koju prouzroci brod koji
prevozi ulje kao rasuti teret izlijevanjem ili izbacivanjem tog ulja odgovara vlasnik
broda, pa brod spasavatelj nije pasivno legitimiran.

Dakle, osim iznimnih slu¢ajeva kvalificirane krivnje nema odgovornosti spa-
Savatelja prema tre¢im osobama za §tetne posljedice na morskom okoliSu, odnosno
onediséenje mora naftom s broda kojemu se pruza pomoé, a zbog poostrene objek-
tivne odgovornosti, odgovornost je i moguca duznost naknade Stete na vlasniku broda
tankera kojemu se¢ pruza pomoc.

Medutim, u odnosima iz spaSavanja, u medusobnim odnosima spaSavatelja i spa-
$avanog broda, spasavatelj neée modéi izbjeéi odgovornost ako je u nezgodi oneciscenja
mora naftom bilo i elemenata njegove krivnje,'” a saéuvano je regresno pravo vlasnika
broda iz kojeg je istekla nafta u more.

15 Arbitrazna odluka donesena u sludaju odredivanja nagrade za spa$avanje m.b. Hlap, Split, 1969.
16 U &. 772. Zakona o pomorskoj i unutra$njoj plovidbi nije naveden medu mjerilima za utvrdivanje

visine nagrade za spaSavanje.
U I. Grabovac, Odgovornost broda spajavatelja za Stete od oneli$¢enja mora spaavanog broda

(tankera), Zbornik radova Pravnog fakulteta u Splitu, 33/1-2 (41-42), Split, 1996., str. 8.
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I odredivanje “posebne naknade” vezano je uz taj element za utvrdivanje visine
nagrade za spaSavanje. Stoga pri odredivanju “posebne naknade” (¢l. 14. Konvencije
i él. 789. Zakonika) sud ili arbitar trebaju primijeniti zakonit postupak.'

3. Stupanj uspjeha $to ga je spasavatelj postigao

Kod utvrdivanja nagrade za spa$avanje ponajprije se utvrduje je li spadavanje
obavljeno uspje$no.”

SpaSavatelju imovine pripada pravedna nagrada ako je spaSavanje dalo koristan
rezultat.

Za ocjenu uspjeha u spaSavanju mora se voditi ratuna je li postignut potpun ili
djelomi¢an uspjeh. Tumacenjem odredbi Konvencije iz 1910. zauzeto je stajaliSte da
pravo na nagradu za spaSavanje nije uvjetovano potpunim uspjehom,” a Konvencija
iz 1989. navodi “obujam postignutog uspjeha spaSavatelja” (¢l. 13. st. 1c).

4. Priroda i stupanj opasnosti

Ovo je mjerilo jedno od primarnih koje uzima sud pri odredivanju visine nagrade
za spafavanje. Dakle, bitna obiljeZja opasnosti te intenzitet opasnosti, u kojoj su se nasli
ljudski Zivoti i imovina kao predmet spaSavanja, presudni su za procjenu visine nagrade.

Stvarna opasnost za ljudske Zivote upucuje i na veliku opasnost za brod i teret.
Stoga je prijeko potrebno utvrditi stvarnu opasnost u trenutku pocetka spaSavanja.

Nagradu za spasavanje esto odreduje arbitraza sastavljena ad hoc koja, u pravilu,
primjenjuje ista mjerila kao i sudovi. Kod donoSenja odluke o visini nagrade za spa-
Savanje u konkretnim okolnostima arbitri ponajprije procjenjuju stupanj opasnosti u
kojoj se nasao spa$avani brod.” Npr., nemogucnost plovidbe zbog nasukanja smatra
se kao stvarna opasnost, ¢ime se ne podrazumijeva da je istodobno i velika.

5. Vjestina i napori spasavatelja u spaSavanju osoba, broda i stvari s broda
Vijedtina je opéenito okretnost, umjesnost, promucurnost, odnosno spretnost ste-

ena vjezbanjem, u brzu i tonu obavljanju posla, a napor je naprezanje, trud, snaga
tijela i volje potrebna da se savlada teSkoca, zapreka, teZina posla, otpor itd.”

' D, Pavié, Pomorsko osiguranje, II., n.d., str. 319.

¥ Uspjeh odnosno koristan rezultat je postignut kada je izbjegnuta opasnost protiv koje je bilo
usmjereno spasavanje. B. Jakaia, Pojam i sistematika spasavanja na moru, Zbornik za pomorsko
pravo, knjiga 6., Zagreb, 1967, str. 37. '

2 (1., 2. Konvencije:

“Svako pruZanje pomoéi ili spasavanje koje je imalo koristan ishod daje pravo na pravi¢nu nagradu.
Nikakva nagrada se ne duguje ako su ukazane usluge ostale bez korisnog rezultata.

Iznos koji se ima platiti kao nagrada ne moZe nikada prijeci vrijednost spasenih stvari.”

(Izvor: 1. Grabovac, Hrvatsko...n.d., str. 247.-250.)

2 Arbitrazna odluka donesena je u sluéaju odredivanja nagrade za spaSavanje, m.b., Hlap, Split, 1969.
2 Vladimir Anié, Rjeénik hrvatskog jezika, Zagreb, 1991., str. 809. i 368.
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Sud ée voditi ra¢una o opsegu, prirodi i u¢inku napora spaSavatelja, odnosno
o postojanju, vaznosti i utjecaju vjeStine kod spaSavatelja.

Ako su spaSavatelji imali samo uobiajene i rutinske zadace, a koji nisu bili u
izravnoj vezi sa spaSavanjem (npr. kada posada nije sudjelovala u prekrcavanju tereta
s broda u opasnosti na brod spasavatelj)* ne mogu ocekivati vie od minimalnog
nagradivanja.

Konvencija o spafavanju iz 1989. navodi mjerilo: “vjestina i napori spaSavatelja

u spasavanju broda, druge imovine i Zivota”.*

6. Utroseno vrijeme, uloZeni troSkovi i gubici spasavatelja

Utroseno vrijeme,” tro§kovi®® i gubici spaSavatelja prigodom spaSavanja bitno
utjeu na odluku suda kod odredivanja nagrade za spaSavanje. Njih ¢e sud ocijeniti
pozitivno, odnosno uvaziti ih (upravo razmjerno na nagradu) ako prosudi da su
opravdani i potrebni u odredenim okolnostima.” Dakle, nagrada Ce biti veca ako
su spaSavatelji djelovali poduzetno, odluéno i poZrtvovno izlaZuéi sebe i svoju
imovinu opasnostima, tro§kovima i gubicima koji se nisu mogli izbjeci.

Naprotiv, lakomisleni, brzopleti, pretjerano rizi¢ni i skupi postupci ne samo
da ne idu spaSavatelju u prilog ve¢ ga mogu svojim posljedicama dovesti i u
nepovoljan poloZaj, jer postoji moguénost da ukupna i dosudena nagrada bude
manja od svote tako prouzrocenih troSkova i gubitaka.

7. Rizik odgovornosti i drugi rizici kojima su se
izloZili spaSavatelji ili njthova oprema

Spasavatelji koji poduzimaju spaSavanje broda u opasnosti susrecu se s tri karakte-
ristiéna vida odgovornosti: odgovornost prema brodaru spaSavanog broda, odgovornost
prema korisniku prijevoza i odgovornost prema tre¢im osobama.

Odgovoinost brodara spaSavatelja prema korisniku prijevoza predstavlja utvrdeno
mijerilo kod odredivanja nagrade za spaavanje. Ako ugovori o prijevozu tereta ne sadrze
izricite odredbe, koje mu dopustaju skretanje s ugovorenog puta u svrhu pruzanja usluga
spaSavanja, brodar koji je skrenuo s puta samo radi spafavanja imovine u opasnosti

3 Prema nalazu suda, posada broda spasavatelja kao tuZitelj izvrSavala je za vrijeme prekrcaja tereta
samo rutinske zadaée jer je prekrcaj izvrSen pomoéu radne snage s Bahamskih otoka. Presuda S/T
National Defender.

# Konvencija, ¢l. 13. st. 1. toC. e.
% Sud uzima u obzir &injenicu da je spaSavanje trajalo duZe. Presuda ViSeg privrednog suda, Zagreb,

IV-P-553/72. Okolnost da utroSeno vrijeme nije bilo veliko uzeta je kao razlog kod donoSenja
arbitrazne odluke u sluéaju odredivanja nagrade za spaSavanje m/v Plivana, Trieste, 1974.

» ) jednom sluéaju sud je uzeo u obzr énjenicu da su troSkovi kod spaSavanja bili mali, Presuda
OkruZznog privrednog suda, Split, br. 1I-P-1398/72, Prigodom utvrdivanja visine nagrade za spaSavanje
sud je uzeo u obzir sve dokazane trofkove spaSavanja. Presuda ViSeg privrednog suda u Zagrebu, broj
1-P-2934/70 u svezi sa spaSavanjem m/b Bitola.

7 1 tumaéenjem &l. 796. Zakonika potvrduje se da spaSavateljima pripada pravo na nagradu koja kao
sastavni dio sadrZi troSkove spaSavatelja.
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samim tim riskira. U takvom slu¢aju brodar se izlaZe odstetnim zahtjevima vlasnika

tereta, §to sud uzima u obzir kod utvrdivanja visine nagrade za spaSavanje.
Kompleksnija je situacija kad se brodar izlaZe izvanugovornoj odgovornosti za

Stete koje pridini treim osobama, imajuéi na umu znadajnu izloZenost potencijalnim

vy 2 .

rizicima, npr. kod oneéi§éenja mora naftom.?

8. Brzina kojom su usluge pruZene

U sklopu ove problematike brzinu bismo mogli definirati kao koli¢inu radnji
spa$avanja (usluga) u jedinici vremena, izraZenu posebnom mjerom.

Normalno je da od brzine usluga ovisi daljnji tijek dogadanja, odnosno sveu-
kupan razvoj i rezultat akcije spa$avanja. Od brzine usluga ovisit e mnoge druge
&injenice i okolnosti (moguée odgovornosti, nastanak Stete, troSkova i gubitaka, pojave
opasnosti i dr.).

Stoga ée sud visinu nagrade za spaSavanje odmjeravati upravo razmjerno brzini
usluga spaSavanja, ali ée je razmotriti i u sklopu ostalih elemenata s kojima je pove-
zana brzina kojom su pruZene usluge spa$avanja (vjeStina i napori, priroda i stupan;
opasnosti, i dr.).

9. Dostupnost i upotreba brodova i druge opreme namijenjene operacijama spaSavanja
i

10. Stanje spremnosti i djelotvornosti opreme spaSavatelja te njezina vrijednost

Sud ée ocjenjivati visinu nagrade za spaSavanje uzimajuéi u obzir dostupnost,
karakteristike (stanje) i vrijednost brodova.

Poznato je stajalifte da odrzavanje brodova teglja¢a u svrhu pruZanja usluga spa-
$avanja predstavlja opéu dru$tvenu korist za pomorsku privredu. Stoga nigdje nisu
sporne korisne usluge brodara koji su se specijalizirali i opremili ulaZu¢i velika
sredstva u opremu.? Specijalno opremljeni brodovi su posebno konstruirani za spaSavanje.

Brodari su ulozZili mnogo truda za obudavanje posade takvog broda, ronilaca
i drugih osoba. Stoga sud posebice nagraduje profesionalne spaSavatelje, s obzirom da
im se prigoda spa$avanja tek povremeno pruZa. To je u skladu sa stajaliftem da se tako
profesionalni spafavatelji poti¢u da uvijek budu pripravni za pruzanje svojih usluga.

Takvom stajali$tu moglo bi se prigovoriti glediSte spaSenog broda, kojemu je
bitan rezultat spaSavanja.

Stoga sud ta dva kriterija (navedene karakteristike brodova i opreme) razmatra
i ocjenjuje komplementarno s drugim kriterijima, s kojima su u bliskoj vezi (ponajprije
opasnost za spafavanje, te Stete i rizici kojima su spasavatelji izloZeni).

% Kod utvrdivanja nagrade za spafavanje sud je u jednom sporu razmatrao Einjenicu da su
spadavatelji bili izloZeni odStetnim zahtjevima upravo zbog mogucih Steta od onelifcenja mora
naftom. Brod Mania je, prevozedi pamuk i naftu, u zapaljenom stanju tegljen u svrhu spasavanja
i spadavanje je bilo predvideno s teglienjem do plaZe gdje bi se poZar gasio (spaSavanjem m.b.
Mania, Presuda ViSeg privrednog suda, Zagreb, br. IB-P-553/72.).

® ArbitraZna odluka donesena u sluéaju spaSavanja m.b. Ilirija, Rijeka, 1975.
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Vazno je napomenuti da samo potrebna, opravdano primijenjena oprema i sred-
stva spaSavatelja povoljno utje¢u na visinu nagrade. Stoga troSkovi angaZiranja i dovla-
¢enja nepotrebnih sredstava na mjesto nesrece idu na radun spasavatelja i smanjuju
dio Ciste nagrade.

3. Osobe koje imaju pravo na nagradu

Sirok je krug osoba koje se mogu pojaviti u ulozi spaSavatelja. Medu spaSavatelje
mogu se ubrojiti putnici broda koji se na§ao u opasnosti, te sluéajni prolaznici.

Zakonik i Konvencija iz 1910. nisu regulirali pravo na nagradu svih moguéih
spaSavatelja, ve¢ su se ograni€ili na spaSavanja koja se pruZaju brodovima. U nacelu,
sve osobe koje su sudjelovale u spaSavanju mogu steéi pravo na nagradu.

Medunarodna konvencija o spaSavanju 1989. u ¢l. 12. (Uvjeti za dobivanje nagrade),
navodeci tko ¢e imati pravo na nagradu, ureduje da “spasavanja koja su imala konac¢an
ishod daju pravo na nagradu” (st. 1.), te da u sluéaju neuspjelog spasavanja, osim ako
je drukcije predvideno, nema obveze na pladanje nagrade (st. 2.). U &l 15. st. 2.
navodi se da se raspodjela izmedu vlasnika, zapovjednika i drugih osoba u sluzbi
svakog broda spasavatelja odreduje pravom drZave zastave toga broda, a ako spagavanje
nije obavljeno s broda, raspodjela ¢e se izvrsiti prema pravu mjerodavnom za ugovor
izmedu spaSavatelja i njegovih sluZbenika.

Pravo na nagradu ponajprije moze steci osoba za koju se utvrdi da je bila
nositelj pothvata spaSavanja - brodar u svojstvu spasavatelja. To pravo konkretno
imaju: brodovlasnik, zakupoprimatelj broda,® naruditelj broda na osnovi brodarskog
ugovora na odredeno vrijeme za cijeli brod* i posada broda.” Pravo na nagradu
u rijetkim slucajevima mogu steéi i putnici i piloti.

Pomorska praksa priznaje pravo na odgovarajuéi dio nagrade posadi broda, koja
je spaSavala, sukladno nacelu da svakom pripada nagrada prema zaslugama i zalaganju.
Zakonik predvida® da posadi pripada odredeni dio &iste nagrade. Danas je uloga posade
u spaSavanju bitno druk¢ija, a pogonska snaga je postala najvazniji ¢imbenik spasa-
vanja, stoga se teZiSte spaSavanja s posade premjestilo na brodara koji donosi odluku
0 spaSavanju.

4. Priznaje li se pravo na naknadu u (Cistom) spasavanju fivota

Opce je stajaliSte da, osim nacela humanosti i solidarnosti, pri spasavanju ljudi
nedostaju mjerila za izratunavanje nagrade. Ali, ima autora koji smatraju da je nepri-
mjereno ostaviti bez ikakve nagrade spaSavanje ljudskih Zivota.

Nenaplativost usluge spasavanja Zivota opravdava se ¢injenicom da je Zivot vrjedniji
od imovine. Ali, pitanje je bi li spaSavatelji uvijek bili altruisti i neovisno o naknadi bi

% Zakonik, ¢&l. 684.
3l Zakonik, ¢&. 597.
2 Zakonik, €. 796.
¥ Zakonik, &l 796. st. 2.
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li spasavali ljudske Zivote, posebice u situaciji kad bi mogli birati izmedu takvog
spalavanja i “isplativijeg” spaSavanja imovine.

Konvencije o spafavanju dopustaju da nacionalni zakoni priznaju pravo na na-
gradu i spasavateljima osoba.* U pravilu, domaca zakonodavstva nisu iskoristila tu
moguénost.® Zakonik takoder isti¢e da “za spajavanje osoba ne pripada nagrada”.*

Neki autori su se usprotivili naéelu isklju¢enja nagrade za spaSavanje osoba
pledirajuéi da se barem naknade troSkovi i Stete.

Uostalom, bilo je u literaturi pokusaja da se na odredenim pravnim temeljima
pronadu moguénosti da spaSavatelj Zivota stekne pravo na neku naknadu, ali bez
uspjeha.” Stoga se ipak ¢ini da de lege ferenda nece biti bitnih promjena okostalog

nadela da se ne duguje nagrada za spaSavanje osoba.

IV, Raspodjela nagrade za spaSavanje
Raspodjela nagrade izmedu vise spasavatelja

Postoje situacije u kojima viSe samostalnih spaSavatelja ili grupa spaSavatelja
(npr. viSe brodova) u suradnji zajednickim naporom obave akciju spaSavanja i
ostvare naknadu u jedinstvenom iznosu. Ovdje nije bitno kojim je postupkom nagrada
realizirana (tj. ugovorom, nagodbom ili odlukom nekog tijela) ve¢ samo kako pravedno
podijeliti nagradu medu svim sudionicima spasavanja koji su pridonijeli korisnom
i uspjeSnom rezultatu.

Konvencije® i Zakonik” ureduju da u slu¢aju spora odlucuje sud. VaZzeci propisi
obvezuju sud da pri tome primijeni propisane pozitivne kriterije za utvrdivanje na-
grade (&l 788. Zakonika). Isto tako, odluéujudi o raspodjeli izmedu viSe spaSavatelja,
mora primijeniti i negativne kriterije, ako je koji od njih dao povoda smanjenju ukupne
naknade (npr. ako su pri spaSavanju izvrsili kradu, utaju ili prijevarnu radnju), treba
se i to odraziti na njegovu nagradu.

Od pozitivnih kriterija sudovi i doktrina najveée znaCenje pridaju doprinosu
pojedinih spagavatelja konaénom uspje$nom rezultatu. Razumije se da ¢e naknadno
ukljuéivanje spaSavatelja u akciju spa$avanja biti bitno, jer su oni ranije pristigli, duze
djelovali od kasnijih, ali se to promatra u sklopu svih ostalih kriterija.*

U sludajevima kad nema objektivne osnove za postavljanje razlika (npr. neko-
liko priblizno jednakih tegljada zajedni¢kom i istodobnom akcijom je odsukalo brod),
sudovi ée se odluciti za podjelu nagrade na jednake dijelove.

3 Npr. Medunarodna konvencija o spaavanju 1989., ¢l. 16. st. 1.

% N. Reuter, La notion d’assistance en mer, Paris, 1985., str. 300.-341.

3 Zakonik, ¢l 783. st. 1.

¥ R. Rodiére, Traité général de droit maritime, Ecénéments de mer, Paris, 1972., str. 279.
3 Konvencija iz 1910., &. 6. st. 2.; Konvencija iz 1989., ¢l. 14. st. 2.

¥ Zakonik, ¢l. 783., 788., 790. i 791.

@ P Stankovi¢, Spasavanje u plovidbenom pravu Jugoslavije, Rijeka, 1976. i 1982., str. 127.
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Kada raspodjela treba biti obavljena izmedu nekoliko spaSavatelja, a oni nisu
osobe medu kojima postoji zajednica izvan ¢ina spaSavanja, kakva postoji izmedu
¢lanova posade broda spasavatelja, sud ée odrediti udio svakog spaSavatelja iz fonda
nagrade tako $to e ustanoviti, koliko to moze, vrijednosti njegove usluge, ukljuéujuéi
npr. odgovornost u nadziranju drugih, pokazanu vjestinu ili poteSkoéu u usporedbi s
drugim spaSavateljima sudionicima. Svaki slu¢aj treba u obzir uzeti pojedinaéne okolnosti.*!

2. Raspodjela nagrada izmedu spasavatelja osoba i spaSavatelja imovine

SpaSavanje osoba predstavlja stvar etike i Casti brodskih posada, a zahtjev za
nagradu, i kad ima zakonske osnove, rijetko se postavlja.

Ipak raspodjela nagrade izmedu spaavatelja osoba i spaSavatelja imovine ostaje
aktualna i zanimljiva s pravnog stajalista.

U Konvenciji iz 1910.“ i Zakoniku® isti¢e se da spaSavateljima ljudskih Zivota
(osoba) u slucajevima spaSavanja osoba, broda i stvari s broda pripada “praviéni dio
nagrade za spaSavanje priznate spaSavatelju broda i stvari s broda”.* Sad je posebno
pitanje koji je dio nagrade pravedan.

Jasno je da se samostalan zahtjev spaSavatelja za nagradu ne bi mogao ostvariti
dok se prije ne odlu¢i o visini nagrade koja pripada spasavateljima imovine. Ako
spaSavatelji imovine ne postave svoj zahtjev, spaSavatelji osoba trebaju udiniti to umje-
sto njih. Iako je mala vjerojatnost da do toga dode, smatram da to pravo pripada
spaSavateljima osoba sukladno ¢lanku 783. Zakonika. Ako nagrada spaSavateljima
imovine bude uskradena (npr. zbog neuspjeha), i spasavatelji osoba ostat ée bez
nagrade, a ako sud uskrati nagradu spaSavateljima imovine primjenom nekog nega-
tivnog kriterija, smatram da ima osnove za dodjelu nagrade spasavateljima osoba.

U literaturi nema preciznih odgovora za utvrdivanje pravednog dijela nagrade
spasavateljima osoba. Cini se da Konvencija iz 1910. i Zakonik sugeriraju, u nadelu,
raspodjelu ¢iste nagrade na jednake dijelove kao jedno od moguéih i prihvatljivih
rjeSenja.

3. Raspodjela nagrade izmedu brodara i posade broda spasavatelja

S cjelokupnim tehnoloSkim razvitkom kroz povijest razvijaju se i plovni objekti,
tako da sve viSe brod svojom opremom i pogonskom snagom postaje glavno sredstvo
za obavljanje spaSavanja, a posada dobiva drugorazrednu ulogu posluZitelja i korisnika
tehnike. Stoga se prigodom raspodjele nagrade ve¢ u ovom stolje€u posadi dodje-
ljivao manji dio.

# Kennedy’s Law of Salvage, Fifth editions, London, 1985., 1227, str. 507.

2 Konvencija, €l. 9. st. 2.

“ Zakonik, ¢l. 783. st. 1.

* Konvencija iz 1989. u ¢l. 16. st. 2. ureduje da “spaSavatelj ljudskog Zivota ... ima pravo na pravedan
udjel u nagradi danoj spaSavatelju za spaSavanje broda ili druge imovine, ili za sprje¢avanje ili
umanjenje Stete okoli§u”.
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Konvencija iz 1910.% priznaje posadi pravo na sudjelovanje u nagradi za spaSa-
vanje, ali je prepusteno da “raspodjela nagrade izmedu brodovlasnika, zapovjednika
broda i drugih osoba koje su u sluzbi svakog broda spaavatelja utvrdit ée se prema
drzavnoj pripadnosti broda”, jer je bilo nemoguée sjediniti razlifita rje§enja u
nacionalnim propisima i praksi.

Konvencija iz 1989. jo§ ureduje da ako spasavanje nije obavljeno s broda, raspo-
djela e se izvisiti prema pravu mjerodavnom za ugovor izmedu spasavatelja i njegovih
sluzbenika.*

Zakonik” govori o prethodnom odbijanju iznosa §tete nanesenih brodu spasa-
vatelju pri spaSavanju i trofkova prouzroCenih spaSavanjem, tako kao da se iskljuduje
mogucnost priznavanja Stete na strani posade ili se upuéuju €lanovi posade da svoje
Stete podmire iz svoga dijela Ciste nagrade.

Prigodom razrjesenja takvih slucajeva u praksi je ¢esto prisutna opasnost za
prava posade i pravednost raspodjele, jer nadlezne sluzbe poduzeéa Cesto pretjerano
visoko cijene iznos Steta i troskova brodara, §to ¢lanovi posade ne mogu uvijek
provjeriti ni otkriti.

SpaSavatelj se ne moze odreéi dijela nagrade koji pripada posadi bez pristanka
¢lanova posade broda spaSavatelja, a svaki ¢lan posade broda spaSavatelja mozZe tuz-
bom prema brodaru spaSenog broda ostvariti nagradu za spaSavanje u dijelu koji pred-
stavlja njegov udio u toj nagradi, ako brodar spasavatelja u istom roku nije podnio
tuzbu za isplatu nagrade za spaSavanje.®

Raspodjela ¢iste nagrade izmedu brodara i posade ponajprije se prepusta
mjerilima u internom aktu brodara broda spaSavatelja, potom u sporazumu izmedu
brodara i posade, ili se odluka o raspodjeli odnosno o udjelu posade prepusta sudu.
Mjerila za utvrdivanje udjela posade su: zalaganje posade, njezin doprinos spaSavanju,
vjestina koju je posada pokazala u obavljanju spasavanja, izlaganje opasnosti, uloZeni
napor i druge vazne okolnosti.

4. Raspodjela nagrade izmedu lanova posade

Provedba posljednje interne podjele nagrade za spaSavanje u nacionalnim
zakonodavstvima obavlja se razli¢ito.

Zapadne zemlje razmjerno visok udio priznaju zapovjedniku broda spasavatelja,
posebice u engleskoj i americkoj praksi. Tako se u engleskoj praksi zapovjedniku
daje obi¢no 1/3 nagrade, a ako bi se neki ¢lan posade posebice istaknuo prigodom
spaSavanja, tada je njegov udio sud mogao i povecati. Nacelno, Casnici broda i posada
sudjeluju u podjeli nagrade podjednako, ali se iznimka moZe uciniti za navigacijske
casnike (npr. ¢asnik palube moze dobiti veéi udio od dijela ¢asnika stroja).

4 Konvencija, &l. 6. st. 3.

“ Konvencija, ¢l. 15. st. 2.

4 Zakonik, ¢&l. 796.

4 1, Grabovac, Hrvatsko..., n.d., str. 168.
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Podjela nagrade izmedu ¢lanova posade ureduje se internim aktom brodarskog
poduzeéa. Prigodom izrade tih propisa treba imati na umu ¢injenicu da u akciji
spaSavanja svi ¢lanovi posade ne mogu imati jednake zasluge niti se svi jednako
zalaZu za krajnji rezultat. O¢ito je da veca ili manja zasluga moZe pripadati jednom
ili nekolicini ¢lanova posade, koji su se posebice istakli osobnim naporima, snalaz-
liivo$éu, sposobnoséu ili vjedtinom. Ima strucnih stajalista® da bi bilo pravedno da se
polovica nagrade koja pripada posadi dijeli na sve ¢lanove posade jednako, a druga
polovica da se dijeli po kriteriju odluénosti i vjeStine u zapovijedanju i izvr§avanju
spaSavanja, izlaganju opasnosti, uloZenom naporu i drugim vaznim okolnostima koje
su utjecale na krajni rezultat spaSavanja.

Pri razdiobi druge polovice trebalo bi prosuditi koliko jé zapovjednik zasluzan
za spasavanje, poglavito o njegovoj odlu¢nosti, viestini zapovijedanja i obavljanju spasavanja.
Drugi dio nagrade za ostale ¢lanove posade, koji su se posebno istaknuli, trebalo bi
raspodijeliti tako da dio dobivaju samo oni koji su se prigodom spaSavanja istak-
nuli radom i posebnim zalaganjem i tako pridonijeli pozitivnom rezultatu spaSavanja.

V. Zakljucak

Temeljna djelatnost pomorstva sastoji se u iskori§tavanju mora kao prijevoznog
puta u plovidbi, te se za pomorsko pravo koristi i izraz plovidbeno pravo, iako je
pojam plovidbe uZi. Bitni elementi pomorskog prava su more i brod, i oni odreduju
okvir i sadrzaj odnosa koji se tretiraju kao pomorskopravni.

Iako je zbog suvremene tehnologije (tj. veli¢ine, konstrukcije, opreme i pogona
brodova) plovidba danas dosta sigurnija, ipak jo§ uvijek nastaju takve situacije u kojima
je osobama i imovini na moru prijeko potrebna hitna pomo¢ drugog broda, odnosno
s kopna ili iz zraka. U veini slu¢ajeva, zbog objektivnih okolnosti, brod najées¢e spasava
drugi brod koji se najblize zatekne. Zbog nuZne upucenosti jednih na druge zvanje
pomorca u sebi nuZno nosi solidarnost, samoprijegor i poZrtvovnost. lako je pruZanje
pomodi drugim osobama i imovini u nekim okolnostima za pomorce zakonska obveza,
a po pravu na nagradu moZe biti i unosna djelatnost, dosta je primjera zalaganja, ju-
na§tva i Zrtve spasavatelja, koji nadmasuju zakonski imperativ i materijalne koristi.

Nagrada za spaSavanje pripada za podmirenje troSkova i oStecenja koja su
nastala prigodom pruZanja pomodi, pa i za placanje usluga koje je pruzao spaSavatel;.
Iznos nagrade moZe se utvrditi sporazumom stranaka (izmedu broda u nevolji i spa-
savatelja), a ako dode do spora, visinu nagrade odreduje sud (odnosno arbitraZa). Visina
nagrade utvrduje se na temelju mjerila iz Medunarodne konvencije o spaSavanju iz
1989. godine.

Vaznost spasavanja i nagrade za spaSavanje u nasim uvjetima ocita je i danas.
Nepotrebno je govoriti o vrijednosti spafavanja osoba, a sprjecavanje, npr., havarije
samo jednog punog tankera znadi izbjegavanje unitenja turisticke djelatnosti na oba-
lama Jadrana za dugo razdoblje.

'V, Brajkovi¢, Nagrada za prufanje pomo€i ili spasavanje na moru, Zbornik za pomorsko pravo, knjiga
6., Zagreb, 1967., str. 67.

270



Smatram da Pomorski zakonik Republike Hrvatske, koji je glavna podloga
ovoga rada, sa suvremeno$éu ponudenih rjeSenja u cjelini i odredbama o nagradi
za spaSavanje, djelotvorno pridonosi zastiti ljudskih Zivota, pomorske djelatnosti i
cjelokupnog ekosustava Jadranskog mora.

Assessment and Distribution of Award for Salvage at Sea

Summary

Throughout the history, one has always been the witness to the endeavor and effort
of a man to save a ship, passengers or objects from a ship in dangerous and disastrous
events at the sea. Saving institutions and awards for saving at the sea are extremelly
current today because of the nature of the marine activites and the great danger for the
sea environment in the ecologycal sense.

In his work the author analyses the circumstances and different situation in practice
on which depends the right to an award, as well as the standards for distribution of awards
for salvage at the sea. This issue is worked out in the light of the valid regulations,
primarily of the Republic of Croatia, Bosnia and Herzegovina, the international conventions
of the judical and arbitration praxis and legal theory. The necessity for the continuous
coordination of this issue to the current achievements of all science areas is increased

because of the dinamics and complexity of relations that occur here.
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